Stadt Blieskastel
Larmaktionsplanung 2018

[ll. Stufe

Erlauterungsbericht zum Maflinahmenkatalog

Allgemeines

Aufgrund der Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlaments und des Rates
vom 25. Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
(‘EU-Umgebungslarmrichtlinie’), Abl. L 189/12 vom 18.7.2002 und des Gesetzes
zur Umsetzung der EG-Richtlinie Uber die Bewertung und Bekampfung von
Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. | S. 1794 (8 47a-f des BImSchG)
liegen nun die Ergebnisse der sogenannten lll. Runde der Larmkartierung 2017
vor. Die vorliegenden Ergebnisse stellen eine Aktualisierung der Larmkartierung
der Il. Stufe aus dem Jahr 2012 dar.

Es sind in der Larmkartierung Stralen zu berlcksichtigen, die ein jahrliches
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Millionen Kfz aufweisen, entsprechend einer
taglichen Verkehrsmenge von 8.219 Kfz. In der Il. Stufe wurden im Saarland auch
Lickenschlisse und kommunal nachgemeldete Stral3en bertcksichtigt. Die
Verkehrsmenge einiger Stralen lag damit in der Stufe Il unter der
Kartierungsschwelle. Um nicht hinter den Kartierungsumfang der Stufe Il
zuruckzufallen, wurden in der 3. Runde alle in der Stufe Il kartierten Stral3en und
zusatzlich hinzugekommene Hauptverkehrsstral3en mit einem
Verkehrsaufkommen von mehr als 8.219 Kfz in 2016 bericksichtigt. Eine
Nachmeldung klassifizierter StralRen durch die Kommunen konnte auch in der Ill.
Runde vorgenommen werden.

Alle Verkehrsmengen stammen aus der Stralenverkehrszahlung 2015 und
wurden durch den Landesbetrieb fir Straldenbau gepruft zur Verfligung gestellt.

Berlicksichtigte StralRen

In der Gemeinde Blieskastel wurden in der Kartierung der lll. Runde folgende
Stral3en bertcksichtigt:

O B423 (Bliestalstralie) 5.100 m
O L105 (Breitfurter Stral3e) 1.800 m
O L111 (Bezirksstralie) 1.300 m
O L113 (Bliesgaustral3e) 1.600 m
Gegenuber der Stufe 11 sind keine StraBen oder Strallenabschnitte neu

hinzugekommen.
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Das berlcksichtigte Straf3ennetz ist in der nachfolgenden Abbildung dargestellt.
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Rechtlicher Hintergrund

. Richtlinie 2002/49/EG des Européaischen Parlaments und des Rates vom 25.
Juni 2002 Uber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (‘EU-
Umgebungslarmrichtlinie’), Abl. L 189/12 vom 18.7.2002

. Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie dber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm vom 24. Juni 2005, BGBI. | S. 1794 (8
47a-f des BImSchG)

Grundlage: Strategische Larmkarten, die gemafl § 47c BImSchG erstellt wurden;
Vorliegen der Voraussetzungen des § 47d BImSchG

Geltende Grenzwerte

Die Grenzwerte fur Stralen- und Schienenverkehrslarm im nationalen Recht
beziehen sich auf den Beurteilungszeitraum Tag (06.00 bis 22.00 Uhr) bzw. Nacht
(22.00 bis 06.00 Uhr). Sie sind gebietsspezifisch und werden hier fir Mischgebiete
(MI) und Allgemeine Wohngebiete (WA) angegeben.

e 'Verkehrslarmschutzverordnung’' (16. BImSchV)
Die Verkehrslarmschutzverordnung gilt fur den Neubau oder die wesentliche
Anderung von StraRen- und Schienenwegen. Die Grenzwerte fir den
Larmschutz (La&rmvorsorge) betragen fur MI 64 dB(A) tags und 54 dB(A)
nachts bzw. fir WA 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts.

Fur den StralBenverkehrslarm sind zusatzlich die ’Richtlinien fir den
Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes’
(VLarmSchR 97) auf der Grundlage des Bundeshaushaltsgesetzes einschlagig.
Die VLarmSchR 97 gelten fir bestehende Bundesfernstral3en in der Baulast des
Bundes. Die Grenzwerte fir den Larmschutz (Larmsanierung) betragen seit Juni
2010 fur Ml 69 dB(A) tags und 59 dB(A) nachts bzw. fir WA 67 dB(A) tags und 57
dB(A) nachts

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Veranderung der Larmsituation

In der Stufe Il wurden folgende Betroffenheiten ermittelt:

Intervalle LDEN Intervalle LNight
ungerundet ungerundet

50-55 182
55-60 135 55-60 213
60-65 193 60-65 218
65-70 222 65-70 0
70-75 176 >70 0

>75 0
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Die Betroffenheiten in der 3. Runde sind:

Intervalle LDEN Intervalle LNight
ungerundet ungerundet
50-55 199
55-60 157 55-60 231
60-65 199 60-65 229
65-70 236 65-70 1
70-75 187 >70 0
>75 0

Zur Kennzeichnung der Wesentlichkeit der Anderung der Betroffenheit wurde die
Larmkennziffer (LKZ) herangezogen. Sie ermoglicht es, jeweils durch einen
Einzahlwert fur den Larmindikator LDEN bzw. LNight, die Veranderungen in den
Betroffenenzahlen zu interpretieren. Die Larmkennziffer berechnet sich nach

N

LKZ O nj(Li OL
%1|(| S)

mit
N: Gesamtzahl Betroffener
Li: Pegelwert fur die Anzahl

Betroffener ni LS: Schwellenwert.
Der Schwellenwert betragt fir den LDEN 55 dB(A), fuir den LNight 50 dB(A).

In der Gemeinde Blieskastel betragt die LKZ fiir den LDEN in derll. Stufe: 7.630
Die LKZ fur den LDEN betragt in der 3. Runde: 8.108
Das entspricht einer Ver&dnderung der LKZ fir den LDEN um:

+6
,26 %

In der Gemeinde Blieskastel betragt die LKZ fur den LNight in derll. Stufe:  4.786
Die LKZ fur den LNight betragt in der 3. Runde: 5.110

Das entspricht einer Veranderung der LKZ fiir den LNight um:

+6,78 % Eine Veranderung der LKZ um weniger als 20 % wird als nicht
wesentlich eingeschatzt.
Die nicht wesentliche Veranderung der LKZ fihrt im Ergebnis dazu, dass eine

detaillierte Uberarbeitung des Larmaktionsplans (LAP) der Stadt Blieskastel
nicht erforderlich ist .
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MalRnahmenkatalog zur Aktionsplanung

Zur Reduktion der Larmbelastung stehen grundsatzlich aktive und passive
Larmschutzmalinahmen zur Auswahl.

Als MalBnahmen zur LArmminderung kommen z.B. in Betracht:
. Geschwindigkeitsbeschrankungen,

. Einsatz larmgeminderter Fahrbahnoberflachen,

. Verringerung der Verkehre in Verbindung mit der Férderung des OPNV und
des nichtmotorisierten Individualverkehrs (Bikesharing/Carsharing),

. Parkraummanagement,

. Einsatz larmgeminderter Fahrzeuge (Elektrofahrzeuge) und Reifen,

. Erleichterung des Verkehrsfluss z.B. KVP, griine Welle,

. Abricken des Fahrstreifens vom Immissionsort bei Gberbreiten Fahrbahnen,
. Schallschutzfenster

Die Anordnung von Geschwindigkeitsbeschrankungen (Tempo 30)
entsprechend den ‘Richtlinien fur stral3enverkehrsrechtliche Malknahmen zum
Schutz der Bevdlkerung vor Larm‘ (Larmschutz- Richtlinien-StV) ist mit der
Verkehrsbhehtérde abzustimmen. Danach kommen straRenverkehrsrechtliche
LarmschutzmalBhahmen ,insbesondere® in  Betracht, wenn der vom
Stral3enverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissionsort einen der
folgenden Richtwerte Uberschreitet:

. In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an
Krankenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen
70 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
60dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).

. In Kern-, Dorf- und Mischgebieten
72 dB(A) zwischen 06.00 und 22.00 Uhr (tags)
62 dB(A) zwischen 22.00 und 06.00 Uhr (nachts).’

Eine Geschwindigkeitsreduzierung von 50 auf 30 km/h kann eine Larmminderung
bis zu 3 dB(A) bewirken. Zusatzliche positive Auswirkungen der
Geschwindigkeitsbeschréankungen konnen die Reduzierung der Unfallhdufigkeit
und —schwere, das Vereinfachen der Fahrbahrquerung fur Fufl3géanger und
Radfahrer und ggfls. einen Verstetigung des Verkehrsflusses sein.

Der Einbau larmmindernder Fahrbahnoberflachen bietet sich an, wenn
Sanierungsmalinahmen geplant sind. LA&rmmindernde Beldge sind griffiger und
offenporig mit geringen Grof3tkorndurchmesser. Sie sind gegenuber anderen

—Beldgen kostenneutral undweisen vergleichbare Hattbarkeit—auf. Der Embau——
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offenporiger Asphalt kann eine Larmminderung von bis zu 9 dB(A) bewirken. Auch
die Instandsetzung und kontinuierliche Unterhaltung der Straen tragt zur
Larmminderung bei.

Ein nicht unerheblicher Anteil der im Gemeindegebiet auftretenden Verkehre ist
innergemeindlicher Quell- und Zielverkehr. Durch langfristig wirksam werdende
Maflinahmen sollte dieser verringert werden. Hierzu gehoéren bspw. die Férderung
von FuRganger- und Fahrradverkehr sowie ein attraktives Angebot des OPNV.
Ortsansassige Arbeitgeber sollten animiert werden, ihren Beschaftigten Job-
Tickets anzubieten.

Mit dem Ausbau der Elektromobilitait kann ein wesentlicher

Larmminderung erfolgen.

Beitrag zur

Das Errichten von Larmschutzwanden ist im innerdrtlichen Bereich an den
betroffenen Strafl’enabschnitten nicht méglich.

3.1 Kurzfristige MaBhahmen B 423, L 105 sowie L 113

Fir die B 423 sollte im gesamten Verlauf durch den Baulasttrager gepruft werden,
an welchen schutzwirdigen R&umen der Wohngeb&ude die
Immissionsgrenzwerte der Larmsanierung (nach VLArmSchR 97) Uberschritten
sind. Hier sollten dann zumindest passive MalRnahmen (Einbau von
Larmschutzfenstern ggf. in Verbindung mit Luftern) umgesetzt werden. Weiter ist
mit dem Strallenbaulasttréger zu erértern, ob abschnittsweise z.B. im
Kurvenbereich an der Kirche in Webenheim eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf 30 km/h mdoglich ist.

Fur die genannten Hotspot-Bereiche Bliestalstral3e, Bliesgaustraf3e und Breitfurter
Stral3e sollte bei einer geplanten Fahrbahnsanierung ein larmgeminderter Belag
zum Einsatz kommen. Bei einer angenommenen Pegelreduktion von 4 dB
ergeben sich damit die in den nachfolgenden Tabellen dargestellten
Veranderungen der Betroffenenzahlen.

Tabelle 7
B 423, Bliestalstral3e: Veranderung der Betroffenheit durch larmarmen Belag

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) LDEN LDEN LDEN LNight LNight LNight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 3 7 +4
55-60 37 3 -4 7 8 +9
60-65 37 8 +4 9 2 -69
65-70 77 9 +1 0 0 0
70-75 88 0 -88 0 0 0
>75 0 Q 0 - - -
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Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in
den hochsten betroffenen Pegelintervallen, verbunden mit einer Erh6hung der
Betroffenenzahlen in den darunterliegenden Pegelklassen. Das kurzfristige Ziel
wird fur diesen StraRenabschnitt tags, aber nicht nachts, erreicht.

Tabelle 8
L 113, Bliesgaustral3e: Veranderung der Betroffenheit durch larmarmen Belag
Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) LDEN LDEN LDEN LNight LNight LNight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 5 4 +1
55-60 30 5 +2 7 8 +1
60-65 64 7 +1 7 3 -76
65-70 72 8 +9 0 0 0
70-75 69 1 -68 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in
den hochsten betroffenen Pegelintervallen, verbunden mit einer Erhdhung der
Betroffenenzahlen in den darunterliegenden Pegelklassen. Das kurzfristige Ziel
wird fur diesen StralRenabschnitt tags und nachts nahezu erreicht. Die Anzahl der
Personen, die einer Uberschreitung der Pegelwerte 70 bzw. 60 dB(A) ausgesetzt
sind, sind sehr gering. Bei der Anwendung der EU-Rundung waéren in diesen
Pegelbereichen nach Umsetzung der Mallnhahme keine Betroffenen zu
verzeichnen.

Tabelle 9 L 105, Breitfurter Straf3e: Veranderung der Betroffenheit durch
larmarmen Belag
Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) LDEN LDEN LDEN LNight LNight LNight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 2 2 -4
55-60 11 2 +1 2 3 +1
60-65 26 2 -5 3 0 -35
65-70 33 3 +3 0 0 0
70-75 20 0 -20 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in
den hdchsten betroffenen Pegelintervallen. Das kurzfristige Ziel wird fur diesen
Stral3enabschnitt tags und nachts erreicht.

Als weitere MalR3nahme an der Quelle kommt eine Geschwindigkeitsbeschrankung
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in Betracht. Eine Begrenzung der Geschwindigkeit auf 30 km / h in den genannten
Hotspot-Bereichen BliestalstralRe, Bliesgaustral3e und Breitfurter Stral3e fuhrt zu
den in den nachfolgenden Tabellen aufgefihrten Pegelreduktionen. Um die
Wirksamkeit der MaRnahmen zu gewahrleisten, sind Kontrollen zur Einhaltung der
Geschwindigkeitsreduzierung unabdingbar. Die u.a. mit einer Verringerung der
Geschwindigkeit von 50 auf 30 km/ h einhergehende Verkehrsverstetigung bewirkt
neben der Reduzierung des Mittelungspegels auch eine Verringerung der

Maximalpegel um etwa 4 dB(A)ll. Die Pegelreduktion durch die
Geschwindigkeitsbegrenzung betragt 2,5 dB (nachts), erfillt also die Kriterien der
Larmschutz-Richtlinien-StV.

Tabelle 10

B 423, Bliestalstrale: Veranderung der Betroffenheit durch
Geschwindigkeitsbegrenzung

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) LDEN LDEN LDEN LNight LNight LNight

vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz

50-55 - - - 3 6 +2
55-60 37 2 -9 7 6 -19
60-65 37 6 +2 9 7 -17
65-70 77 7 -3 0 0 0
70-75 88 5 -36 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in
dem jeweils am hochsten betroffenen Pegelintervall, verbunden mit Zunahmen in
den weniger hohen Pegelintervallen. Das kurzfristige Ziel wird fur diesen Abschnitt

der B 423 allein durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht erreicht.

Tabelle 11
L 113, Bliesgaustral3e: Veréanderung der Betroffenheit durch
Geschwindigkeitsbegrenzung
Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) LDEN LDEN LDEN LNight LNight LNight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz
50-55 - - - 5 7 +1
55-60 30 4 +1 7 8 +9
60-65 64 7 +1 7 3 -45
65-70 72 8 +1 0 0 0
70-75 69 1 -54 0 0 0
>75 0 0 0 - - -
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Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in
dem jeweils am hochsten betroffenen Pegelintervall, verbunden mit Zunahmen in
den weniger hohen Pegelintervallen. Das kurzfristige Ziel wird fir diesen Abschnitt
der L 113 allein durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung nicht erreicht.

Tabelle 12

L 105, Breitfurter Stral3e: Veranderung der Betroffenheit durch Geschwindigkeits-
begrenzung

Intervalle in Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene |Betroffene
dB(A) LDEN LDEN LDEN LNight LNight LNight
vorher nachher Differenz vorher nachher Differenz

50-55 - - - 2 2 +2
55-60 11 2 +1 2 4 +2
60-65 26 2 -3 3 0 -35
65-70 33 4 +7 0 0 0
70-75 20 0 -20 0 0 0
>75 0 0 0 - - -

Es kommt zu einer deutlichen Verringerung der Anzahl betroffener Menschen in
dem jeweils am hdchsten betroffenen Pegelintervall, verbunden mit Zunahmen in
den weniger hohen Pegelintervallen. Das kurzfristige Ziel wird fir diesen Abschnitt
der L 105 allein durch eine Geschwindigkeitsbegrenzung erreicht.

Die Straf3enunterhaltung und —instandsetzung soll kontinuierlich durchgeftihrt und
im stadtischen Haushalt die erforderlichen Finanzmittel zur Verfigung gestellt
werden. Fahrbahnen in baulich gutem Zustand sind die Voraussetzung einer
larmmindernden Benutzung.

3.2 Mittelfristige Mallnahmen

Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen wird vorgeschlagen, auf allen
innerortlichen StralRenabschnitten, also auch auf solchen, die nicht Gegenstand
der Larmaktionsplanung sind, larmgeminderte Belage einzubauen. Diese besitzen
eine deutlich larmmindernde Wirkung von mindestens 4 dB, bzgl. Langlebigkeit
und Pflege etwa gleiche Eigenschaften wie herkdbmmliche Beldge und sind, wenn
Uberhaupt, nur unwesentlich teurer als diese.

In  Bereichen mit erhdohtem  Sicherheitsanspruch  bzw.  erhdhtem
Gefahrdungspotential  (bspw.  Schulen,  Kindergarten, unuibersichtlicher
Streckenverlauf) sollte gemeinsam mit der StralRenverkehrs- und der

Polizeibehdrde gepruft werden, ob eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
moglich ist.
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3.3 Sonstige MalBhahmen

Um die Einhaltung der innerdrtlichen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h bei
Einfahrt in die Gemeinde sicherzustellen, sollten Mallnahmen, die eine
Reduzierung der Geschwindigkeit am Ortseingang erzwingen, in Betracht
gezogen werden. Hierzu gehéren bspw. Verengungen des Stral3enquerschnitts
sowie Uberfahrungen. Diese konnten kombiniert werden mit einer
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 70 km/h vor dem Ortseingangsschild.
Insbesondere bei Uberfahrungen muss sichergestellt werden, dass es punktuell zu
keiner Erh6hung der Larmbelastung kommt. Eine Hinweisbeschilderung bzw.
geeignete  Fahrbahnmarkierung ist vorzunehmen. Die Einhaltung der
vorgeschriebenen Hochstgeschwindigkeit innerorts kann durch die Anzeige der
momentan gefahrenen Geschwindigkeit des Fahrzeugs bzw. haufigere Kontrollen
unterstutzt werden.

Der ordnungsgemalie Zustand der StralRenoberflachen ist durch regelmafiige
Kontrollen und ggf. Instandsetzungen sicherzustellen. Das Klappern von
Schachtabdeckungen (‘Kanaldeckel’) kann durch den Einsatz von

‘Flisterabdeckungen’ deutlich gemindert werdenl2,

Bei erforderlich werdenden Grunderneuerungen aller Straf3en ist zu prifen, ob
larmgeminderte Deckschichten zum Einsatz kommen kdénnen (bspw. OPA vor
allem in Aul3erortsbereichen, semidichte Deckschichten in Innerortsbereichen).

Die Gemeinde Blieskastel sollte darauf hinarbeiten, durch ein modernes,
leistungsfahiges System des offentlichen Personennahverkehrs eine Reduzierung
des motorisierten Individualverkehrs zu erreichen. Gute Erfahrungen werden in
Gemeinden bspw. mit kleinen Shuttlebussen, die bei Bedarf angefordert werden
kénnen, gemacht.

Anreize, verstarkt den OPNV zu nutzen, kdnnen auch durch Job-Tickets kommen.

Das bestehende System von Fahrrad- und FuRBwegen sollte ausgeweitet werden,
um insbesondere auch innergemeindliche, motorisierte Individualverkehre
ersetzen zu konnen. Durch eine verstarkte Aufklarung bspw. an Schulen, kann
das Bewusstsein, dass Verzicht auf den motorisierten Individualverkehr (MIV)
nicht mit einer Einschrankung an Mobilitat verbunden sein muss, geweckt werden.

Es sind die Potenziale der Etablierung eines Carsharing-Systems in Blieskastel zu
prufen.

Aktuell erstellt die Stadt Blieskastel ein Parkraumkonzept fur die Innenstadt. Dabei
wird auch die Standortfrage der Parkflachen erortert. Ziel ist die Verlagerung der
Parkplatzflachen an Standorte in Stadtrandlagen, die gut an das Uberortliche
StraRensystem und bestehende OPNV-Einrichtungen angebunden sind. Ziel ist
zum einen, belastete Innenstadtbereiche vom Verkehr und damit auch vom
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Verkehrslarm zu entlasten und zum anderen die Nutzung des OPNV im landlichen
Raum praktikabler und attraktiver zu gestalten. (Park & Ride)

Insbesondere auch bei der zu erwartenden, weiteren Verteuerung und
Verknappung fossiler Brennstoffe sollte das Gut Mobilitat fir die Burger durch
einen leistungsfahigen 6ffentlichen Personenverkehr sichergestellt werden.

Um einen problemlosen Wechsel der Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad- und
FuRverkehr, MIV) zu ermdglichen, sollten férdernde Malinahmen ergriffen werden.
Dazu gehéren bspw. eine geeignete Taktung des OPNV, die Abstimmung der
Abfahrtszeiten verschiedener Linien, um das Umsteigen zu erleichtern, das
Schaffen sicherer Fahrradstellplatze, insbesondere in der Nahe von Haltestellen,
sowie die Bereitstellung sicherer P+R-Platze.

Im Rahmen der Gemeindeentwicklung sollte darauf hingewirkt werden, dass
insbesondere Einkaufsmoglichkeiten fur Waren des taglichen Bedarfs in allen
Ortsteilen vorhanden sind. Erfahrungen in anderen Gemeinden zeigen, dass sich
solche Geschéfte zu kleinen Dienstleistungseinrichtungen entwickeln lassen, die
als ortlicher Treffpunkt der Birger angenommen werden. Deshalb ist besondere in
deren Umfeld auf eine ansprechende, einladende Gestaltung mit
Sitzgelegenheiten, (kleinen) Grunflachen, Spielmdglichkeiten fur Kinder und auf
eine vertragliche Gestaltung der notwendigen Stellplatzflachen Wert zu legen.
Diese Geschéfte sollten problemlos zu Fuld oder mit dem Fahrrad erreicht werden
kénnen. Einkaufszentren auf der ,Griinen Wiese“ sollten nach Mdglichkeit nicht
mehr realisiert werden.

Da insbesondere nichtakustische Faktoren bei der Larmwahrnehmung eine nicht
zu unterschatzende Rolle spielen, sollten alle Moglichkeiten ergriffen werden, um
auch durch ,kleine®* MalBhahmen das Wohnumfeld zu verbessern
(StralRenraumgestaltung, Banke, Grlnstreifen, Bepflanzungen, Blumenbénke,
Springbrunnen, Kunstobjekte u.v.a.m.).

Die Wege zu Schulen und Kindergarten sollten so sicher gestaltet werden, dass
die Kinder diese gefahrlos allein befahren bzw. begehen kdnnen und somit
Bringfahrten zu den Einrichtungen unterbleiben kdnnen.

Bei zukinftigen Planungen sollten keine Neubaugebiete ohne die Konzeption von
LarmschutzmalRnahmen in larmbelasteten Bereichen ausgewiesen werden.

Bei der Aufstellung eines Verkehrsentwicklungsplans oder grof3raumiger
Verkehrsuntersuchungen  werden  moglichst  frihzeitig ~ Aussagen  zur
schalltechnischen Vertraglichkeit der geplanten Mal3nahmen getroffen.

Bei der Erneuerung der kommunalen Fahrzeugflotte und beim Ausschreiben von
Leistungen des OPNV wird auf den Einsatz larmarmer Fahrzeuge
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(Elektrofahrzeuge) und larmgeminderter Reifen geachtet.

Die Burger kénnen via Internet bzw. Informationsbroschiren auf Méglichkeiten
hingewiesen werden, zu einer larmarmeren Fahrweise beizutragen (bspw.
larmgeminderte  Reifen einzusetzen — zusatzlicher Synergieeffekt der
Kraftstoffeinsparung, ,Eco-Drive”, Vermeiden unsinniger Fahrten). Ferner kann
hiermit auch auf die Vorteile fur eine starkere Nutzung nichtmotorisierter Mobilitat
hingewiesen werden.

Im Bedarfsfalle kann der Auf- und Ausbau von Car-Sharing-Aktivitdten unterstitzt
werden.

Nachstehende Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangene
Stellungnahmen werden gemald Beschluss des Stadtrates in die
Larmaktionsplanung aufgenommen:

1. Ortsrat Niederwirzbach

der Ortsrat Niederwirzbach nimmt zur Larmaktionsplanung 2018 Ill. Stufe wie folgt
Stellung:

Der Ortsrat fordert die Verwaltung auf zu prifen, wie insbesondere
- in der Ortsdurchfahrt von Seelbach
- in der Metzer Stral3e in Niederwirzbach

- in der kompletten BezirksstraRe, insbesondere am Ortseingang von Hassel
kommend und am Ortsein- und -ausgang Richtung Lautzkirchen

kurz- bis mittelfristig Larm- und Erschitterungsreduzierungen durch vorbeifahrende
Fahrzeuge mdglich sind.

AuBerdem bittet der Ortsrat um Prifung und Information, ob durch die geplante
Uberprufung der Mautpflicht in der Umgebung von ZufahrtsstraRen nach Seelbach
und Niederwirzbach mit einem erhéhten Verkehrsaufkommen fiir gebihrenpflichtige
Fahrzeuge gerechnet werden muss und wenn ja in welcher GréRenordnung.

Der Ortsrat favorisiert zur Larmreduktion und Larmvermeidung fest installierte Blitzer.
Dariiber hinaus sind neben den beiden vom Ortsrat fir Seelbach und
Niederwirzbach geplanten, fest installierten Geschwindigkeitsanzeigetafeln weitere
Geschwindigkeitsanzeigetafeln erforderlich und von der Stadt anzubringen (1
Seelbach, 2 Niederwlrzbach). Bei kinftigen StraRenbaumalinahmen sollen
larmmindernde Belage zum Einsatz kommen. RegelmaRige
Geschwindigkeitskontrollen in Niederwirzbach und Seelbach sind fest von der
Stral’enverkehrsbehdrde einzuplanen. Bauliche Veradnderungen in Seelbach und
Niederwiirzbach durch eine Verengung des StraRenquerschnitts und Uberfahrungen
"ohne zusétzliche Larmbelastung” sind zu prufen.
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Die Anwohner/innen der Bezirks- und Metzer Stral3e in Niederwirzbach und die
Anwohner der Ortsdurchfahrt von Seelbach leiden sehr unter dem zunehmenden
Verkehrslarm. Der Verkehrslarm bzw. die Zunahme der durchfahrenden Fahrzeuge
mindert auerdem den Verkehrswert ihrer Hauser und Grundstiicke. Fuf3ganger,
insbesondere Kinder und altere Mitburger/innen sehen sich einer immer hoher
werdenden Sicherheitsgefahr bei der StraBenlberquerung, aber auch auf den
Gehwegen ausgesetzt. Die Lebens- und Wohnqualitat wird nachhaltig gemindert.

Der Ortsrat fordert die Stadtverwaltung auf, im Rahmen einer Uberprifung der
Personalkapazitaten im Ordnungsamt hier fir eine den Erfordernissen
entsprechende Erh6hung der Mitarbeiter zu sorgen.

Der Ortsrat bietet der Stadtverwaltung jederzeit seine tatkraftige Unterstitzung bei
der Umsetzung larm- und erschitterungsreduzierender MalRnahmen bzw.
Vermeidung von Larm in Seelbach und Niederwurzbach an.

2. Ortsrat Webenheim

Der Ortsrat Webenheim fordert die Stadt Blieskastel auf, die folgenden Mal3nahmen
zu untersuchen, auf den Weg zu bringen und entsprechend umzusetzen.

- Die bereits mehrfach geforderte Stral3enverengung am Ortseingang, muss
schnellstmdglich realisiert werden ( ist bereits 2013 beantragt worden )

Feststellen, an welchen Geb&uden die Grenzwerte Uberschritten sind und eine
Sanierung zwingend notwendig machen ( ist bereits 2013 beantragt worden )

> Einfihrung einer Verkehrsberuhigung mit Tempo 30 in der Ortschaft ( ist bereits
2013 beantragt worden)

Reduzierung Larm/ Messungen durchfihren (Grenzwert Tag und Nacht
bertucksichtigen )

- Aktuelle Zahlung der Fahrzeuge pro Tag

- regelmafige ( mindestens einmal jahrlich | Rickmeldung der Mallnahmen bzw.
Aktivitat von der Stadt Blieskastel, was fur die Verbesserung des Larmschutzes und
somit auch der Lebensqualitat fir die Burgerinnen und Burger in der BliestalstralRe
getan wird bzw. wurde.

3. Ortsrat Mimbach

Der Ortsrat begrif3t die vorgeschlagenen Geschwindigkeitsreduzierungen im Bereich
der Ortsdurchfahrt. Dies war auch Wunsch des Ortsrates in der II. Stufe, bedingt
auch durch die Unfall-Brennpunkte in diesem Bereich. Leider ist hier bisher nichts
passiert.

Daher fordert der Ortsrat Mimbach erneut, eine Geschwindigkeitsreduzierung auf
30km/h im Bereich der Ortsdurchfahrt. Aufgrund der Verringerung der Larmbelastung
nach Tabelle 12 erscheint eine solche Reduzierung der Geschwindigkeit, die einzige
Mdoglichkeit zu sein, den Verkehrslarm zu reduzieren, als auch die Sicherheit beim
Uberqueren der StralRe zu erhéhen.

Bei einer Geschwindigkeitsreduzierung in der Ortsdurchfahrt, ist wohl davon

Seite 13



auszugehen, dass eine weitere Zunahme der Belastung der anliegenden
WohnstraRen erfolgen wird, da dadurch keine wesentliche Zeitersparnis des Ziel-
und Quellverkehrs zum anliegenden Gewerbegebiet mehr erzielbar ist. Der
Durchgangsverkehr aus und in Richtung unteres Bliestal wird vermutlich stark
zunehmen.

Die vom Ortsrat bereits fur 2017 geforderten Mafllnahmen zur Einhaltung der
Geschwindigkeits-begrenzung auf 30 km/h in den betroffenen WohnstralRen
Winterbergstral3e, Auf der Acht und Am Keltengrab sind bisher nicht durchgefihrt
worden, obwohl Mittel im Haushalt bereitstehen. Auch eine Aufforderung in
schriftlicher Form sowie als Anfrage im UPB Ausschuss hat bisher nicht dazu gefthrt,
dass sich hier etwas bewegt.

Bezuglich der Verkehrssicherheit fordert der Ortsrat daher erneut auch die
Umsetzung der MalBhahmen, die als Brennpunkte in Verkehrsrechtlicher Hinsicht in
seiner Stellungnahme der Ortsratssitzung tber die Verwaltung der Stadt Blieskastel
an den Saarpfalz-Kreis Ubermittel wurde.

Aufgrund der der Ortsvorsteherdienstbesprechung vom 04.05.2017 in Blieskastel, bei
der auch die Kreisbedienstete Frau Margareta Bonaventura Erlauterungen zum
Verkehrskonzept des Saarpfalz-Kreises gab, hat der Ortsrat Mimbach in seiner
Ortsratssitzung vom 08.05.2017 folgende Brennpunkte aufgezeigt:

Fehlender Kreisverkehr im Einmindungsbereich Gewerbegebiet ,Auf Scharlen®
(StraRe ,Im Langenfeld®) zur ,Breitfurter Strale ( L105 ) Ortseingangsbereich
Mimbach (aus Richtung Webenheim kommend):

Wer diesen Verkehrsknotenpunkt kennt, weild wie geféhrlich gerade ein Abbiegen
hier sein kann. Aufgrund der leichten und schwer Ubersichtlichen Rechtskurve im
Bereich der L 105 (Ortsausgang Mimbach) sowie der oftmals Uberhdhten
Geschwindigkeit entsteht hier eine zusatzliche Gefahrenquelle. Der zu Spitzenzeiten
Uberlastete Einmindungsbereich des Gewerbegebiets ,Auf Scharlen zur L 105 im
Bereich der StralBe ,Zum Gunterstal® sorgt daflir, dass der gewerbliche
Fahrzeugverkehr nicht tber diesen Verkehrsknoten in Richtung Gersheim lauft,
sondern dass man vielmehr wie schon jetzt Uber die WohnstralRen in Mimbach
ausweicht. Auch der dauernde Verkehrsfluss bedingt durch den Kreisverkehr
Webenheim sowie die Aus- und Zufahrt zur ARAL-Tankstelle verstarkt das
Ausweichen des Fahrzeugverkehrs in die WohnstraBen ,Am Keltengrab®,
~Winterbergstralle“ und ,Auf der Acht®. Diese sind schon jetzt sehr stark durch LKW
und PKW Verkehr vom und zum Gewerbegebiet ,Auf Scharlen® sowie
landwirtschaftlichen Verkehr frequentiert. Eine Erweiterung des Industriegebietes
LAUf Scharlen” wird diese Situation mit Sicherheit verscharfen. Schon jetzt
beschweren sich die Anwohner Uber die zunehmende Belastung in der Tempo 30
Zone von Mimbach. Gerade auch die Ausweitung des Speditionsgewerbes im
Industriegebiet verstarkt die Problematik noch, denn ein LKW wird den
Kreuzungsbereich nicht so schnell passieren kdnnen wie ein PKW. Unfélle sind hier
vorprogrammiert.

Der Ortsrat von Mimbach fordert deshalb im Bereich des Verkehrsknotenpunktes L
105/ Im Langenfeld eine Optimierung der Verkehrsfiihrung durch einen Kreisverkehr,
dadurch konnte die Geschwindigkeit im Bereich der Ortsein- und —ausfahrt
wesentlich reduziert werden und somit auch der Knotenpunkt verkehrstechnisch
gefahrlos benutzt werden. Eine Reduzierung der Geschwindigkeit ware gerade auch
in diesem Teil sehr wichtig, da hier sehr viele Schuler die L105 Uberqueren mussen,
um zu Ful} in die nahe gelegene Geschwister-Scholl-Schule oder das Von-der-
Leyen-Gymnasium auf dem Schlof3berg in Blieskastel zu gelangen. Auch kdnnte hier
eine Querungshilfe kostenneutral mit integriert werden.
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Hierdurch kénnte man eine wesentliche Verbesserung der Verkehrssicherheit fur
FuRganger und Autofahrer erreichen. Auch wirde dadurch verhindert, dass die
Mimbacher Wohngebiete zur Umfahrung dieses Verkehrsknotens genutzt wirden.
Auch ein LKW-Verbot im Bereich der Wohngebiete, ,Anlieger frei“-Beschilderungen
und Tempo 30-Schriftzeichen auf der Fahrbahn im Bereich der Zufahrten zur Tempo
30-Zone und Geschwindigkeitsbremsen sollten in den Wohnstrafl3en zusatzlich vom
Durchgangsverkehr entlasten.

Der Ortsrat fordert daher erneut die Stellungnahme in ihren Planungen zu
bericksichtigen.

4. Ortsrat Biesingen

Auszug aus der Niederschrift Gber die Sitzung des Ortsrates im Stadtteil Biesingen
am 22.11.2018

7. Larmaktionsplan der Stadt Blieskastel geméafR EU-Richtlinie 2002/49;
Verkehrsberuhigung B423

Aufgrund der EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG), die in deutsches Recht (8§
47 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImschG)) umgesetzt worden ist, sind die
Kommunen verpflichtet, Larmkarten und daraus folgend L&rmaktionspldne zu
erstellen. Damit sollen langerfristig schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm
verhindert, vorgebeugt, oder zumindest gemindert werden. Der Larmaktionsplanung
(LAP) der Gemeinden erfolgt in mehreren Stufen.

Im Larmaktionsplan 2018 ist die B 423 in Biesingen nicht enthalten.

Der Stadtrat hat in seiner Sitzung am 30. Sept 2018 beschlossen:

Der Entwurf des Larmaktionsplanungs 2018 der Stadt Blieskastel wird zur Kenntnis
genommen.

Die Verwaltung wird beauftragt, die erforderliche Beteiligung der Burgerinnen und
Burger sowie der Behérden durchzufuhren.

Es wird ein Arbeitskreis mit den Beteiligten eingerichtet, in dem der Landesbetrieb fir
StraRenbau, die Kreisverkehrsbehorde, die im Stadtrat vertretenen Fraktionen und
die betroffenen Ortsrate vertreten sind. Dieser soll verbindliche und konkrete
Malnahmen der Umsetzung auf den Weg bringen.

OV hat in der Stadtratssitzung gefordert, dass auch Biesingen im ,Arbeitskreis®
beteiligt wird. Es mussen konkrete MaRnahmen an der B 423 zur Larmminderung
vorgeschlagen, beraten und umgesetzt werden. Mit der Larmaktionsplanung sollen
langerfristig schadliche Auswirkungen durch Umgebungslarm verhindert, vorgebeugt,
oder zumindest gemindert werden. Eine Beteiligung der Burger ist vorgesehen.

Zur Geschwindigkeits- und Larmreduzierung werden folgende Mal3hahmen an der B
423, Am Chaussee, gefordert:

. Fahrrad-Uberweg am Ortseingang von Blieskastel kommend
. Durchgehende Radfahrwegmarkierung ,Am Chaussee*

. 30 km/h-Geschwindigkeit im Kurvenbereich

. Uberweg mit Zebrastreifen

. Uberwachung des Mautverkehrs

. Einbau von larmmindernder Fahrbahnoberflache

. RegelmalRige Radarkontrollen
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Zum Radfahrweg hat die Ortsvorsteherin  Kontakt zum saarlandischen
Wirtschaftsministerium aufgenommen. ,Landesregierung will den Radverkehr starker
fordern®

Eine nicht sichtbare Geschwindigkeitsmessung wurde bereits vom 8. bis 15. Nov.
durchgefuhrt. Dabei wurden die tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeiten
festgestellt. Ebenso werden die verschiedenen Fahrzeuge (Auto, LKW, Motorrad
usw.) erfasst. Das Ergebnis liegt noch nicht vor.

Kosten einer Anzeigetafel SIERZEGA:

Anzeigetafel GR 33 L 1.395 €

Ruckplatte 49 €

2 Batterien + Kabel 152 €

Solarpaket 1l 50 Watt 380 €
1.976 €

+ 19 % MwsSt 375 €
2.351 €

Der Ortsrat stellt die Beschaffung einer weiteren Anzeigetafel ins Jahr 2019 zurick.

3.4 Synergieeffekte

Verkehrslarm ist kein monokausales Phdnomen. Deshalb haben auch viele der
vorgeschlagenen MalRnahmen keine eindimensionale Wirkung, sondern zeigen,
insbesondere auch im  Zusammenspiel, vielfadltige Effekte. Einige
Wirkungszusammenhénge sind im Folgenden dargestellt:

Eine Verringerung der Geschwindigkeit fihrt auch zu einer Verringerung des
Kraftstoffverbrauchs und damit zu einer Abnahme des CO2- und
Schadstoffausstosses und zu einer Erh6hung der Verkehrssicherheit.

Ein innerdorfliches Einkaufszentrum kann zu einer Erhéhung der Attraktivitat
beitragen und eine Begegnungsstatte flr die Bewohner werden.

Durch die Forderung von FuRganger- und Fahrradverkehr sowie OPNV erhoht
sich die touristische Attraktivitat. Durch den Modalwechsel weg vom MIV kommt
es zu einer Verringerung von Verkehren mit positiven Auswirkungen auf
Luftqualitat und C02-Ausstol3.

3.5 Kosten-Nutzen-Analyse

Zur Abschatzung der larmbedingten Kosten wird ein Ansatz verwendet, der die
Steuerausfalle  durch  verlorengegangene  Mieteinnahmen  infolge  der
Larmbelastung abschéatzt. In diesem Ansatz sind andere externalisierte Kosten
(bspw. Krankheitskosten, vor allem die Zunahme des Herzinfarktrisikos) nicht
enthalten. Diese kdnnen aber abgeschatzt werden; sie betragen etwa 25 % der
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Immobilienwertverluste.

Entsprechend den Aussagen in den LAI-Hinweisen zur Aktionsplanung ist mit
mietbezogenen Steuerverlusten von ca. 2 € je dB(A) uber 50 dB(A) je Einwohner
und Jahr zu rechnen. Dem liegt ein mittlerer Mietverlust von 20 Euro fir jedes
dB(A) zugrunde, welches den Pegel von 50 dB(A) (LDEN) Uberschreitet, der je
Einwohner und Jahr entsteht. Die Tabelle 13 zeigt diese Steuerverluste auf. Als
Basis wurde der Larmindikator LDEN im Bereich > 55 dB(A) gewahlt.

: Eine Kosten-Nutzen-Analyse kann nur auf der Grundlage konkreter Mal3nahmen

durchgefuhrt werden. Vgl. K. Giering Monetare Bewertung des StralRenverkehrslarms,
Larmbekampfung 4(2009)200-203

Abschnitt 10

Bspw. wurden die Einwohner im Pegelbereich zwischen 55 und 60 dB(A) so
betrachtet, als ob bei ihnen ein Pegel von 50+7,5 dB(A), also der 50-dB(A)-Wert
um 7,5 dB(A) Uberschritten sei, usw. fur die anderen Pegelklassen. Da fiur die
Pegelklasse zwischen 50 — 55 dB(A) keine Betroffenenzahlen zur Verfligung
stehen, fuhrt das nach diesem Modell zu einer deutlichen Unterschatzung der
Steuerverluste.

Tabelle 13 Mietbezogene Steuerverluste (gerundet)
Stral3e Steuerverlust in € pro

B 423 8.200

L 105 5.700

L111 500

L2113 8.300

Gesamt 22.700

Der Gesamtbetrag gibt an, welchen mietbezogenen Steuerverlust die Gemeinde
pro Jahr durch den Stral3enverkehrslarm der betrachteten Stralenabschnitte
erleidet; der mittlere Mietverlust fir die Wohnungsvermieter und
Immobilieneigentimer ist etwa um den Faktor 10 hdher. Bericksichtigt man
diesen und die gesundheitlichen Kosten des Larms, so betragen die
(externalisierten) Larmkosten fur die Gemeinde Blieskastel jahrlich etwa 285.000
€, dabei ist nur das kartierte Strallennetz berlcksichtigt!

3.6 Finanzielle Informationen

Die Kosten fur die Aufstellung des Aktionsplans belaufen sich auf ca. 4.000 €.

4 Protokolle der 6ffentlichen Anhdrung

Der Aktionsplan wurde am 2018 im Gemeinderat beschlossen; er ist der
Offentlichkeit durch Auslegung bekannt gemacht worden.
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